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Abstract of FR 2783465 (A1) 

The system includes a pulser (26), an evaporator 
(56), a heat radiator (72) and an air distributor, all 
located in a compartment inside the instrument 
panel of the vehicle. The evaporator (56) is arranged 
in a sensibly vertical position so that it is crossed by 
a sensibly horizontal air flow (F2). The evaporator 
(56) is fitted directly between the pulser (26) and the 
heat radiator (72) so as to limit head loss. The pulser 
(26) is fitted in lateral region of the instrument panel 
and the radiator (72) is fitted in a central region of 
the instrument panel. The pulser (26) has an air 
input, designed to admit exterior air or recalculated 
air, and an air output (46) designed to send to the 
evaporator an air flow which leaves in a sensibly 
horizontal direction.; The pulser (26) has a turbine 
(32) mounted so as to rotate around a horizontal 
axis sensibly parallel to the median axis (Y,V) of the 
vehicle. 




Data supplied from the esp@cenet database — Worldwide 



http://v3 .espacenet.com/publicationDetails/biblio?adjacent=true&KC=A 1 &date=20000324. . . 6/9/2009 



© REPUBLIQUE FRANQAISE © N° de publication 



INSTITUT NATIONAL 
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE 



2 783 465 

(21) N° d'enregistrement national : 99 12640 

(fj) Int CI 7 : B 60 H 1/00, B 60 K 37/00 



© DEMANDE DE BREVET D'INVENTION A1 



< 



@Datede depot : 1 1.10.99. 
® Priorlte : 


@ Demandeur(s) 

nyme — FR. 


VALEO CLIMATISATION Society ano- 


(43) Date de mise a la disposition du public de la 
demande : 24.03.00 Bulletin 00/12. 


© Inventeur(s) : 

MICHEL. 


DAUSCH UWE et RACCOUARD 


@ Liste des documents cites dans le rapport de 
recherche preliminaire : Ce dernier n'a pas ete 
6tabli a la date de publication de la demande. 






@ References a d'autres documents nationaux 
apparentes : Division demandee le 11/10/99 bene- 
ficiant de la date de depot du 26/12/97 de la 
demande initiate n' 97 16582. 


@Titulaire(s): 






(§) Mandataire(s) 


CABINET NETTER. 


@) DISPOSITIF DE CHAUFFAGE-CLIMATISATION INTEGRE DANS UNE PLANCHE DE BORD DE VEHICULE 
AUTOMOBILE. 


@ L'invention conceme un dispositif de chauffage-clima- 
tisation de vehicule automobile propre a etre integre a I'inte- 
rieurde la planche de bord. II comprend un pulseur (26), un 
evaporateur (56), un radiateur de chauffage (72) et des 
moyens de distribution d'air. L'evaporateur (56) est dispose 
dans une position sensiblement verticale de maniere a etre 
traverse par un flux d'air (F2) sensiblement horizontal; et cet 
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6vaporateur est dispose directement entre le pulseur (26) et 
le radiateur de chauffage (72) de maniere a limiter les pertes 
de charge. En outre, une partie au moins du dispositif est si- 
tuee au dessus de la colonne de direction (CD) du vehicule. 
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Dispositif de chauf f aoe-climatisation jntSgre" dans — une 

olanche de bord de vShicule automobile 

5 

L ' invention concerne un dispositif de chauf f age-climatisation 
de vShicule automobile. 

Elle concerne plus particulierement un dispositif du type 
10 comprenant un pulseur, un Svaporateur, un radiateur de 
chauf f age et des moyens de distribution d'air log6s dans un 
volume a l'int^rieur de la planche de bord du vihicule 
automobile. 

15 Dans un dispositif de ce type, le pulseur est habituellement 
aliments s^lectivement soit par de l'air extSrieur prgleve" a 
l'exterieur de l'habitacle du v§hicule, soit par de l'air 
recircule" pr61ev6 a 1'intSrieur de l'habitacle. Le pulseur 
envoie le flux d'air au travers d'un 6vaporateur relie" a un 

20 circuit de climatisation classique et eventuellement au 
travers d'un radiateur de chauf f age qui est classiquement 
traverse par un fluide chaud, a savoir le liquide de refroi- 
dissement du moteur du vShicule. Le flux d'air ainsi refroidi 
et/ou rechauffe" est reparti, grace aux moyens de distribu- 

25 tion, entre differentes buses d^bouchant dans l'habitacle. 

Un tel dispositif comprend g6n6ralement un f iltre a air 
dispose" dans le trajet du flux d'air pour retenir les 
impuret^s v6hicul6es par celui-ci. 

30 

II a 6te" propose" recemment de regrouper les Elements consti- 
tutifs du dispositif a l'int^rieur d'un volume oblong, 
typiquement de forme gen^rale parall616pip6dique, a 
1'intSrieur de la planche de bord. 

35 

Cette solution a pour avantage de procurer un gain de place 
et de permettre une standardisation des fabrications. Mais, 
elle impose une position horizontale a 1 'evaporateur, qui est 
n^faste a son bon fonctionnement . En outre, elle impose un 
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long trajet de circulation au flux d'air, ce qui gEnere des 
pertes de charge et des pertes thermiques . 

L' invention a notamment pour but de surmonter les inconvE- 
5 nients prEcitEs. 

Elle propose a cet effet un dispositif de chauf f age-climati- 
sation du type dEfini en introduction, dans lequel l'Evapora- 
teur est dispose dans une position sensiblement verticale de 
10 maniere a Etre traverse par un flux d'air sensiblement 
horizontal, et dans lequel 1 'Evaporateur est dispose" direc- 
tement entre le pulseur et le radiateur de chauffage de 
maniere a limiter les pertes de charge. 

15 ConformEment a 1' invention, 1' Evaporateur est dispose" dans 
une position sensiblement verticale, ce qui signifie que ses 
grandes faces sont sensiblement verticales et que le flux 
d'air qui pEnetre par une des grandes faces pour ressortir 
par 1' autre des grandes faces est sensiblement horizontal. 

20 

Par l'expression "dispose" directement" , on veut dire que 
1 ' Evaporateur se trouve place" a proximite" du pulseur et du 
radiateur de chauffage, ce qui permet de minimiser la 
longueur du trajet du flux d'air et de limiter les pertes de 
25 charge ainsi que les pertes thermiques. Toutefois, cela 
n'interdit pas qu'un accessoire, en particulier un filtre a 
air, soit interposE entre le pulseur et 1 ' Evaporateur ou 
entre 1 ' Evaporateur et le radiateur de chauffage. 

30 De plus, un tel agencement contribue a diminuer l'encombrem- 
ent global du dispositif en lui confErant une structure 
compacte . 

De ce fait, le dispositif de chauf fage-climatisation de 
35 1' invention peut occuper seulement une partie du volume 
disponible a 1'intErieur de la planche de bord, en laissant 
un espace vacant susceptible d'accueillir d'autres Equipe- 
ments. 
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Le volume ainsi occupe" pr6sente un faible encombrement en 
hauteur et/ou en profondeur, ce qui permet de l'int£grer 
facilement dans une planche de bord, meme dans un v^hicule de 
faibles dimensions 

5 

Dans une forme de realisation de 1' invention, le pulseur est 
situe dans une region laterale de la planche de bord, tandis 
que le radiateur de chauffage est situe dans une region 
centrale de la planche de bord. 

10 

II en resulte un espace libre dans la region laterale opposed 
de la planche de bord, cet espace libre pouvant etre occup§ 
par un equipement tel que, par exemple, un coussin gonflable 
de security, une boite a gants, une tablette, etc. 

15 

Avantageusement, le pulseur est situ6 du c6t6 du poste de 
conduite du v^hicule, c'est-a-dire du c6t<§ du conducteur. II 
en resulte que 1' espace libre pr6cit6 se situe du cot<§ du 
passager. 

20 

En variante, le pulseur est situ6 a l'opposS du poste de 
conduite du vghicule, d'ou il resulte que 1' espace libre 
precite se trouve alors situ6 du cot6 du poste de conduite. 

25 Selon une autre caracteristique de 1' invention, le pulseur 
comporte une entree d'air propre a admettre de l'air ext6- 
rieur ou de l'air recircuie et une sortie d'air propre a 
envoyer vers 1 ' evaporateur un flux d'air sortant dans une 
direction sensiblement horizontale. 

30 

Ainsi, cette sortie d'air permet de canaliser le flux d'air 
et de 1' envoyer directement a 1 ' evaporateur , qui est dispose 
de maniere sensiblement verticale. 

35 Dans un exemple de realisation, le pulseur comporte au moins 
une turbine mont6e a rotation autour d'un axe horizontal, 
sensiblement parallele a l'axe median du v^hicule. En pareil 
cas, le pulseur comporte avantageusement deux turbines 
coaxiales. 
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Dans un autre exemple de realisation de 1' invention, le 
pulseur comporte au moins une turbine montee a rotation 
autour d'un axe sensiblement vertical. 

5 En pareil cas, le pulseur comporte avantageusement une seule 
turbine, et 1' entree du pulseur est alors preferentiellement 
orientee vers le bas. II est possible, toutefois, d'orienter 
1' entree du pulseur vers le haut. 

10 L ' evaporateur du dispositif de 1' invention peut §tre orients 
de differentes f aeons, du moment que ses grandes faces sont 
sensiblement verticales. 

Ainsi, dans un exemple de realisation, 1 ' evaporateur a ses 
15 grandes faces sensiblement verticales et paralleles a l'axe 
median du vehicule. 

Dans un autre exemple, 1 ' evaporateur a ses grandes faces 
sensiblement verticales et inclinees par rapport a l'axe 
20 median du vehicule. 

Selon encore une autre caracteristique avantageuse de 
1' invention, 1 ' evaporateur a des grandes faces verticales de 
forme sensiblement rectangulaire dont le rapport entre la 
25 dimension horizontale (profondeur) et la dimension verticale 
(hauteur) est voisin de 2. Ceci contribue a diminuer l'encom- 
brement en hauteur du dispositif et a permettre son implan- 
tation dans un "volume plat" dispose sensiblement a 1' hori- 
zontale. 

30 

En variante, 1 ' evaporateur a des grandes faces verticales de 
forme sensiblement rectangulaire dont le rapport entre la 
dimension horizontale (profondeur) et la dimension verticale 
(hauteur) est voisin de 0,5. Ceci contribue a diminuer 
35 1 ' encombrement en profondeur du dispositif et a permettre son 
implantation dans un "volume plat" dispose sensiblement a la 
verticale. 
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Bien que 1' evaporateur se trouve en principe loge complete- 
ment dans le volume de la planche de bord, il est possible 
dans certaine applications de prevoir qu'une extremite' de 
1 ' evaporateur soit recue dans un enfoncement du tablier qui 
5 separe le compart iment moteur de l'habitacle du vehicule. 

Le dispositif de 1' invention comporte avantageusement en 
outre un filtre a air dispose en amont du radiateur de 
chauffage. 

10 

Ce filtre a air peut etre dispose en amont du pulseur, ou 
entre le pulseur et 1 ' evaporateur , ou encore entre 1 'Evapora- 
teur et le radiateur de chauffage. 

15 De preference, le filtre a air est dispose dans une position 
sensiblement verticale. 

Pour faciliter son remplacement, le filtre a air est avanta- 
geusement accessible a partir d'une trappe situ^e sur une 
20 face inferieure de la planche de bord. Cette trappe est 
avantageusement venue de moulage avec la face inferieure de 
la planche de bord et reliee a celle-ci par une charniere 
film. 

25 Dans une forme de realisation preferee de 1' invention, le 
radiateur de chauffage est loge dans un boitier technique 
implante dans la planche de bord et poss6dant une entree 
d'air communiquant avec le pulseur et une sortie d'air 
communiquant avec les moyens de distribution d'air. 

30 

L' orientation du radiateur de chauffage n'est pas particu- 
lierement critique. Ainsi, ce radiateur de chauffage peut 
etre dispose incline par rapport a 1 'horizontale. 

35 II peut aussi etre dispose verticalement et avoir des grandes 
faces qui sont soit paralleles a l'axe median du vehicule, 
soit perpendiculaires a. l'axe median du vehicule. 
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Les grandes faces du radiateur de chauffage peuvent aussi 
etre verticales et inclinees par rapport a l'axe median du 
v6hicule. 

5 Dans une forme de realisation de 1' invention, le radiateur de 
chauffage est loge" dans une branche de rechauffage d'air qui 
communique avec une branche d'air froid, un volet de mixage 
etant prevu pour permettre la repartition d'un flux d'air 
entre les deux branches pour produire un flux d'air mixe" a 
10 temperature ajustee. 

Ainsi, le dispositif permet d'obtenir un flux d'air a 
temperature ajustee selon la technique dite du "mixage sur 
l'air". 

15 

Dans une autre forme de realisation, le radiateur de chauf- 
fage est propre a etre traverse par un fluide chaud a debit 
reglable sous le contrdle d'un robinet. 

20 Dans ce cas, le flux d'air a temperature ajustee est obtenu 
par la technique dite du "reglage sur l'eau". 

Le dispositif de chauf f age-climatisation de 1' invention est 
ainsi compatible avec ces deux techniques de reglage de 
25 temperature du flux d'air. 

Selon encore une autre caracteristique de 1' invention, les 
moyens de distribution d'air sont propres a distribuer un 
flux d'air entre une sortie degivrage, une sortie aeration 
30 mediane et une sortie pieds. 

La sortie degivrage est propre a desservir au moins une buse 
servant au degivrage/desembuage du pare-brise, tandis que la 
sortie aeration mediane est propre a desservir au moins une 
35 buse prevue sur la planche de bord du vehicule, et que la 
sortie pieds est propre a alimenter au moins une buse et/ou 
des conduits orientes vers la partie inferieure de l'habitac- 
le. 
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Dans un exemple de realisation, les moyens de distribution 
d'air comprennent un volet pour controler la sortie degivrage 
et un autre volet pour controler a la fois la sortie aeration 
mediane et la sortie pieds. 

5 

Dans un autre exemple, les moyens de distribution d'air 
comprennent un volet pour contrdler a la fois la sortie 
degivrage et la sortie aeration et un autre volet pour 
contrdler la sortie pieds. 

10 

On comprendra que les moyens de distribution d'air de 
1' invention peuvent etre ainsi disposes entre le radiateur de 
chauffage et une face frontale de la planche de bord, ce qui 
contribue a diminuer 1 ' encombrement . 

15 

Dans une forme de realisation de 1' invention, les moyens de 
distribution d'air comprennent au moins un conduit s'etendant 
a l'interieur de la planche de bord et transversalement a 
l'axe median du veliicule pour alimenter les buses d' aeration 
20 logees dans la planche de bord. 

Ainsi, on peut prevoir un conduit desservant des buses de 
degivrage/desembuage et un autre conduit desservant des buses 
d' aeration medianes. 

25 

Les elements constitutifs du dispositif de 1' invention, a 
savoir le pulseur, 1 ' evaporateur , le radiateur de chauffage, 
les moyens de distribution d'air et le filtre a air, le cas 
echeant, sont avantageusement portes par une traverse 
30 horizontale s'etendant transversalement a l'axe median du 
v6hicule. 

Cette traverse permet de rigidifier 1' ensemble du dispositif 
et de servir d' interface avec le chassis du vehicule. Elle 
35 peut servir egalement a la distribution de 1'air. Cette 
traverse peut egalement supporter au moins partiellement 
certains equipements, tels que par exemple un sac gonflable 
de securite. 
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De fagon avantageuse, le pulseur, 1 'eVaporateur, le radiateur 
de chauffage et les moyens de distribution d'air sont log6s 
dans un carter implant^ dans la planche de bord. 

5 De fagon pr^ferentielle, ce carter est muni d'au moins une 
trappe d'acces pour permettre l'entretien et le remplacement 
eventuel d'un Element constitutif du dispositif. 

En particulier, une trappe d'acces du carter peut etre prevue 
10 pour le remplacement d'un filtre a air situ6 en amont du 
radiateur de chauffage. 

Dans une forme de realisation de 1' invention, le carter 
comporte une face anterieure ferm£e, propre a etre dispos£e 
15 contre le tablier qui separe le compart iment moteur de 
l'habitacle du v^hicule. 

Dans une autre forme de realisation, le carter comporte une 
face anterieure ouverte, propre a etre fermee par le tablier 
20 qui separe le compartiment moteur de l'habitacle du v£hicule. 
En pareil cas, le tablier contribue a former le carter et 
fait ainsi partie des conduits internes que comporte le 
dispositif. 

25 Selon une autre caracteristique de 1' invention, le dispositif 
est situe" contre le tablier qui separe le compartiment moteur 
de l'habitacle du v^hicule. Ceci permet de plaquer le 
dispositif contre le tablier et d'augmenter le gain de place. 

30 L' invention pr^voit aussi qu'une partie au moins du disposi- 
tif est situ^e au dessus de la colonne de direction du 
v£hicule. 

Dans la description qui suit, faite a titre d'exemple, on se 
35 r£fere aux dessins annexes, sur lesquels : 

- la figure 1 est une vue de dessus et en coupe horizontale 
d'un dispositif selon une premiere forme de realisation de 
1 ' invention ; 
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- la figure 2 est une vue en coupe selon la ligne II-II de la 
figure 1 ; 

- la figure 3 est une vue en coupe selon la ligne III-III de 
5 la figure 1 ; 

- la figure 4 est une vue d<§taillee et a echelle agrandie 
correspondant & la figure 2 ; 

10 - la figure 5 est une vue en coupe selon la ligne V-V de la 
figure 4 ; 

- la figure 6 est une vue de dessus et en coupe horizontale 
d'un dispositif selon une deuxieme forme de realisation de 

15 1' invention ; 

- la figure 7 est une vue en coupe selon la ligne VII-VII de 
la figure 6 ; 

20 - la figure 8 est une vue en coupe selon la ligne VIII-VIII 
de la figure 6 ; 

- la figure 9 est une vue partielle de dessus et en coupe 
horizontale d'un dispositif selon une troisieme forme de 

25 realisation de 1' invention ; 

- la figure 10 est une vue en coupe selon la ligne X-X de la 
figure 9 ; 

30 - la figure 11 est une vue en coupe selon la ligne XI-XI de 
la figure 9 ; 

- la figure 12 est une vue de dessus et en coupe horizontale 
d'un dispositif selon une quatrieme forme de realisation de 

35 1' invention ; 

- la figure 13 est une vue en coupe selon la ligne XIII-XIII 
de la figure 12 ; 
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- la figure 14 est une vue partielle de dessus et en coupe 
horizontale d'un dispositif selon une cinquieme forme de 
realisation de 1' invention ; 

5 - la figure 15 est une vue en coupe selon la ligne XV-XV de 
la figure 14 ; 

- la figure 16 est une vue en coupe selon la ligne XVI-XVI de 
la figure 14 ; 

10 

- la figure 17 est une vue en coupe transversale verticale 
des moyens de distribution dans une forme de realisation de 
1' invention ; 

15 - la figure 18 est une vue analogue a la figure 17 dans une 
autre forme de realisation de 1' invention ; 

- la figure 19 est une vue de dessus et en coupe horizontale 
d'un dispositif selon une sixieme forme de realisation de 

20 1' invention ; 

- la figure 20 est une vue en coupe, a echelle reduite, selon 
la ligne XX-XX de la figure 19 ; et 

25 - la figure 21 est une vue en coupe, a echelle reduite, selon 
la ligne XXI-XXI de la figure 19. 

Le dispositif de chauff age-ventilation represente aux figures 
1 a 3 comprend un carter 10 de forme sensiblement paralieie- 

30 pipedique deiimite par une face sup6rieure horizontale 12 
pouvant etre revetue d'une garniture 14 formant le revetement 
de la planche de bord et par une face inferieure horizontale 
16. Le carter 12 est en outre deiimite par une face ante- 
rieure verticale 18 situee du cote du compartiment moteur M 

35 et une face posterieure verticale 20 situee du cote de 
l'habitacle H, ainsi que par une face laterale verticale 22 
situee du c6te droit et une face laterale verticale 24 situee 
du cote gauche. 
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Dans la realisation representee, la face anterieure 18 est 
fermee et elle est situ£e le long du tablier T (figures 1 et 
2) qui separe le compartiment moteur M de l'habitacle H, ce 
qui permet de plaquer le dispositif contre le tablier T et de 
5 procurer notamment un gain de place. 

Dans une variante (non representee), la face 18 est ouverte 
et le carter 10 est ferme par le tablier T, lequel contribue 
ainsi a delimiter le carter et a former les conduits que 
10 comporte le dispositif. 

Le carter 10 possede une largeur 1 (entre les faces 22 et 24) 
qui peut §tre comprise par exemple entre 100 et 150 cm, une 
profondeur p (entre les faces 18 et 20) qui peut etre 
15 comprise par exemple entre 30 et 40 cm, et une hauteur h 
(entre les faces 12 et 16) qui peut etre comprise par exemple 
entre 15 et 2 0 cm. 

On a represente sur la figure 1 l'axe median (encore appeie 
20 plan median) YY du vehicule qui correspond a l'axe longitudi- 
nal du vehicule passant par le milieu de celui-ci. 

Le carter 10 loge un pulseur d'air 26 dispose proche de la 
face laterale 24 c'est-a-dire du cote gauche de l'habitacle, 
25 dans la region du poste de conduite. Le passage de la colonne 
de direction est represente schematiquement par les lettres 
CD sur la figure 2 . 

Le pulseur 26 comporte un moteur eiectrique 28 entrainant un 
30 arbre 30 en rotation autour d'un axe horizontal s'etendant 
parallelement a l'axe median YY du vehicule. Sur 1' arbre 30 
sont caiees, de part et d' autre du moteur 28, deux turbines 
coaxiales 32. 

35 Chacune des turbines est propre a etre alimentee axialement 
par un flux d'air (flfcche Fl de la figure 1) a partir d'une 
chambre d' entree 34. Chacune des chambres 34 comporte une 
entree 36 propre a §tre alimentee par de l'air exterieur 
(preieve a l'exterieur de l'habitacle H) et une entree d'air 
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38 propre a etre alimentEe par de l'air recirculE (prElevE a 
1'intErieur de l'habitacle H). Un volet 40 du type tambour 
(figure 2) est montE pivotant autour d'un axe 42 pour 
contr61er les entrees 36 et 38 et alimenter le pulseur 2 6 
5 soit par de l'air extErieur, soit par de l'air recirculE. 

Les turbines 32 sont logEes a 1'intErieur de deux enceintes 
44, encore appelEes "volutes", dans lesquelles le flux d'air 
est accElErE tangentiellement. Ces enceintes dEbouchent sur 

10 une sortie commune 46 qui constitue la sortie du pulseur et 
qui permet d'envoyer un flux d'air dans une direction F2 
(figures 1 et 2) sensiblement horizontale. Dans l'exemple, le 
flux d'air est envoyE dans une direction parallele aux faces 
18 et 20, c'est-a-dire dans une direction perpendiculaire a 

15 l'axe median YY. Le flux F2 est canalise" entre des parois 
latErales 48 et 50 (figure 1) qui s'Etendent chacune a 
proximity des faces 18 et 20 du carter 10. 

Les parois 48 et 50 dElimitent, conjointement avec les faces 
20 12 et 16 du carter, un conduit 52 ayant une section transver- 
sale de forme rectangulaire. 

A 1'intErieur du conduit 52 sont logEs transversalement un 
filtre a air 54 et un evaporateur 56. Le filtre a air 54 est 
25 situE immEdiatement a la sortie 46 du pulseur et est dispose" 
en position verticale de maniere que ses grandes faces (faces 
principales) soient verticales et paralleles a l'axe median 
YY. 

30 L' Evaporateur 56 se trouve dispose" immEdiatement apres le 
filtre 54. II possede deux grandes faces (ou faces principa- 
les) : une face d' entree 58 et une face de sortie 60. Ces 
faces 58 et 60 sont verticales et paralleles a l'axe median 
YY. II en rEsulte que le flux d'air F2 envoye" par le pulseur 

35 peut traverser successivement le filtre a air 54 et 1' Evapo- 
rateur 56 pour y etre successivement filtre" et refroidi. 



Les grandes faces 58 et 60 de 1 ' Evaporateur ont une forme 
sensiblement rectangulaire et elles prEsentent un rapport 
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entre la dimension horizontale (profondeur) et la dimension 
verticale (hauteur) qui est voisin de 2. Ceci permet d'opti- 
miser les performances de 1' evaporateur tout en le logeant 
dans un volume plat dispose" sensiblement a 1' horizontale et 
5 presentant une faible hauteur. 

Dans une variante (non representee), les grandes faces 58 et 
60 de 1' 6vaporateur ont une forme sensiblement rectangulaire 
et elles presentent un rapport entre la dimension horizontale 
10 (profondeur) et la dimension verticale (hauteur) qui est 
voisin de 0,5. Ceci permet d'optimiser les performances de 
1 ' Evaporateur tout en le logeant dans un volume plat dispose 
sensiblement a la verticale et presentant une faible profon- 
deur. 

15 

Dans la forme de realisation representee, 1 ' evaporateur 56 
est loge completement a l'interieur de la section transver- 
sale du carter. Cependant il pourrait etre prevu qu'une 
extremite de cet evaporateur soit recue dans un enfoncement 
20 du tablier, et cela pour augmenter encore la compacite du 
dispositif . 

L' evaporateur 56 est relie a un connecteur 61, situe du cote 
du compartiment moteur M (figure 1) pour permettre sa 
25 connexion a un circuit de climatisation classique (non 
represente ) . 

Le flux d'air (fleche F3) ayant traverse 1 ' evaporateur 56 
penetre dans une entree laterale 62 d'un boitier technique 64 

30 qui est situe dans une region centrale de la planche de bord, 
de part et d' autre de l'axe median YY. Comme on le voit mieux 
sur la figure 4, le boitier technique 64 comporte notamment 
une paroi laterale 66 qui est verticale et parallele a l'axe 
median YY, et dans laquelle est menagee 1' entree laterale 62 

35 precitee. Le boitier technique comprend en outre une paroi 
laterale oppos6e 68 situee du c6te de la face laterale 22 du 
carter 10. 
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La paroi laterale 68 et la face laterale 22 menagent entre 
elles un espace libre 70 (figures 1 et 2) pouvant accueillir 
un equipement tel que, par exemple, un coussin gonflable de 
securite, une boite a gants, une tablette, etc. 

5 

A l'int^rieur du boitier technique 64 est logS un radiateur 
de chauffage 72 qui est dispose obliquement par rapport a 
l'horizontale. Ce radiateur 72 comporte deux tubulures 73 et 
75 (figures 2 et 4 ) permettant 1' entree et la sortie d'un 
10 fluide chaud, typiquement le liquide de ref roidissement du 
moteur du v^hicule. 

Comme on peut le voir sur la figure 3, le flux d'air (fleche 
F4) penetre dans une chambre d' entree 74 d<§limitee a l'int6- 

15 rieur du boitier 64. Cette chambre communique d'une part avec 
une branche de r6chauffage d'air 76 ayant la forme d'une 
poche en U dans laquelle est log<§ le radiateur 72 et d' autre 
part avec une branche de transmission d'air froid 78. Ces 
deux branches communiquent , a leur sortie, avec une chambre 

20 de mixage 80. 

Un volet de mixage 82 du type papillon est mont<§ pivotant 
autour d'un axe 83 qui s'^tend horizontalement et transversa- 
lement a l'axe median YY. Le volet de mixage 82 permet de 
25 repartir le flux F4 entre les branches 76 et 78 precitees 
pour obtenir un flux d'air a temperature r^glee dans la 
chambre de mixage 80. 

Cette derniere communique avec une sortie d6givrage 84 propre 
30 a alimenter au moins une buse de d#givrage/desembuage du 
pare-brise, une sortie aeration m^diane 86 propre a alimenter 
au moins une buse d' aeration placed sur la planche de bord du 
vehicule et une sortie inferieure 88 (sortie pieds) propre a 
desservir au moins une buse d^bouchant vers la partie 
35 inferieure de l'habitacle. Le flux d'air F5 a temperature 
r€gl€e produit dans la chambre de mixage 80 peut etre r^parti 
entre les sorties 84, 86 et 88 par des moyens de distribution 
qui comprennent deux volets. 



2783465 



15 

Ces moyens comprennent un volet 90 de type tambour monte 
pivotant autour d'un axe 92 qui s'etend horizontalement et 
transversalement a l'axe YY. Le volet 90 permet de repartir 
le flux F5 entre la sortie degivrage 84 et la sortie aeration 
5 86. 

Les moyens de distribution comprennent en outre un volet 94 
du type papillon monte" pivotant autour d'un axe 96 parallele 
a l'axe 92 precite\ Ce volet 94 est propre a controler la 
10 sortie pieds 88. 

Ainsi, le boitier technique 64 permet de d(§vier le flux 
d'air, de le rSchauffer le cas <§ch£ant au travers* du radia- 
teur 72 et de le distribuer afin de le repartir entre les 
15 sorties 84, 86 et 88 en fonction du confort a£rothermique 
souhaite" par les occupants du v^hicule. 

La sortie degivrage 84 alimente un conduit degivrage 96 
tandis que la sortie aeration 86 alimente un conduit aeration 
20 98 (figures 1 et 3). Ces conduits s'6tendent a l'int^rieur de 
la planche de bord et transversalement a 1 ' axe median YY du 
v6hicule pour alimenter les buses prgcitees. lis sont 
implanted dans la planche de bord a proximite de la face 
post^rieure 20 situee du c&t€ de l'habitacle H . 

25 

On se rgfere maintenant aux figures 4 et 5. On retrouve sur 
la figure 4 les Elements de la figure 2. 

Le carter 10 est support^ par une traverse horizontale 100 
30 qui s'6tend transversalement a l'axe median du v^hicule et 
qui est fix6e au chassis (non represented de ce dernier. 

Le carter 10 est muni d'une trappe d'acces 102 propre a 
permettre l'echange du filtre a air 54 apres usage. Cette 
35 trappe 102 est venue de moulage avec la face inf6rieure 16, 
avantageusement en matiere plastique, et elle est relive a la 
face 16 par une charniere film 104 obtenue par un amincisse- 
ment localise de la matiere plastique. La trappe 102 peut 
&tre verrouillge par un moyen approprie, par exemple une ou 
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plusieurs vis 106 coop^rant avec un bossage 108 venu de 
moulage avec la face inferieure 16 du carter. 



On se r£fere maintenant a la figure 5 qui montre une variante 
5 de realisation des volets de distribution de la figure 3. 

En effet, les moyens de distribution comprennent un volet 110 
du type tambour monte pivotant autour d'un axe 112 parallele 
a l'axe du volet de mixage 82. Le volet 110 est propre a 
10 controler la sortie degivrage 84 et une chambre 114 qui 
alimente la sortie aeration 86 et la sortie chauffage pieds 
88. Ces deux sorties sont contr61ees par un volet 116 de type 
drapeau monte pivotant autour d'un axe 118 parallele a l'axe 
112 precite. 

15 

On se refere maintenant aux figures 6 a 8 pour decrire un 
dispositif selon une deuxieme forme de realisation de 
1' invention. Ce dispositif comprend egalement un carter 10 
analogue a celui decrit precedemment et deiimite par des 
20 faces 12, 16, 18, 20, 22 et 24. 



Dans ce carter est loge, dans la region laterale correspon- 
dent au poste de conduite, un pulseur 120 comprenant un 
moteur electrique 122 entrainant en rotation un arbre 124 sur 

25 lequel est caiee une seule turbine 126. L'axe de rotation de 
1' arbre 124 est incline" par rapport a la verticale et la 
turbine 126 est tournee vers le bas c'est-a-dire du c6te de 
la face inferieure 16 du carter 10. La turbine 126 tourne a 
1' int^r ieur d'une volute 128 communiquant avec une chambre 

30 d'entree 130 qui loge un filtre a air 54. Ce dernier se 
trouve ainsi place en amont du pulseur 120. 



La chambre d'entree 130 communique avec une entree d'air 
exterieur 36 et une entree d'air recircule 38. Un volet 
35 pivotant 40 de type tambour, analogue a celui decrit prece- 
demment, est monte a rotation autour d'un axe 42 pour 
alimenter le pulseur par de l'air exterieur ou par de l'air 
recircule (Fl). 
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Le pulseur 120 possede une sortie d'air 132 qui permet 
d'envoyer un flux d'air F2 dans une direction sensiblement 
horizontale en direction d'un evaporateur 56 analogue a celui 
decrit pr6cedemment et possedant une face d' entree 58 et une 
5 face de sortie 60. Cet evaporateur est relie a un connecteur 
61 situe du c6te du compartiment moteur M pour etablir une 
connexion avec un circuit de climatisation classigue (non 
represented . 

10 L'evaporateur 56 est dispose verticalement, ses faces 58 et 
60 etant verticales mais inclines par rapport a l'axe median 
YY du v^hicule. 

L'evaporateur 56 est loge dans un boitier technique 134 qui 
15 se trouve sensiblement dans la region centrale de la planche 
de bord, c'est-a-dire pres de l'axe median YY. 

Le boitier 134 communique par une sortie laterale 136 avec un 
autre boitier 138 logeant un radiateur de chauffage 72 

20 analogue a celui decrit prec€demment . Toutefois, le radiateur 
de chauffage 72 est dispose verticalement avec ses grandes 
faces disposers obliquement par rapport a l'axe median YY. Le 
boitier 138 delimite interieurement une branche de rechauf- 
fage d'air 140 en forme de U, dans laquelle est log6 le 

25 radiateur de chauffage 72, ainsi qu'une branche de transmis- 
sion d'air froid 142. Ces deux branches communiquent entre 
elles et debouchent sur une chambre de mixage 144 dans 
laquelle est monte a pivotement un volet de mixage 146, du 
type papillon, autour d'un axe vertical 148. 

30 

La chambre de mixage 144 communique avec une chambre de 
distribution 150 reliee a une sortie degivrage 84, une sortie 
aeration mediane 86 et une sortie pieds 88, analogues a 
celles decrites precedemment en reference aux figures 1 a 5. 

35 

Le controle de ces trois sorties s'effectue par trois volets. 
Un volet 152 du type tambour monte pivotant autour d'un axe 
154 contr61e la sortie degivrage 84. Un volet 156 du type 
drapeau monte pivotant autour d'un axe 158 contrdle la sortie 
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aeration mediane 86 et un volet 160 de type drapeau monte 
pivotant autour d'un axe 162 controle la sortie chauffage 
pieds 88 (figure 8). 

5 La sortie 84 est reliee a des buses de degivrage/desembuage 
du pare-brise. La sortie 86 est relive a des buses d' aeration 
medianes placees sur la planche de bord. La sortie 88 est 
reliee a des buses orientees vers la partie inferieure de 
l'habitacle. 

10 

On se revere maintenant aux figures 9 et 10 pour decrire une 
troisieme forme de realisation de 1' invention. 

Cette forme de realisation s'apparente etroitement a celle 
15 des figures 1 a 3. On retrouve un carter 10 delimits par des 
faces 12, 16, 18, 20, 22 et 24. Dans ce carter est loge, du 
cote du poste de conduite, un pulseur d'air 26 analogue a 
celui des figures 1 et 2, c'est-a-dire comportant un moteur 
electrique 28 entrainant deux turbines 32 par un arbre commun 
20 30 s'etendant horizontalement et parallelement a l'axe median 
YY du vehicule. 

Le pulseur d'air 26 comporte une chambre d' entree 34 reliee 
a une entree d'air exterieur 36 et une entree d'air recircuie 
25 38, qui sont contr616es par un volet tambour 40 monte 
pivotant autour d'un axe 42. 

La encore, les turbines tournent dans deux volutes 44 
presentant une sortie commune 46 dans laquelle sont loges 
30 successivement un filtre a air 54 et un evaporateur 56, tous 
deux disposes verticalement et parallelement a l'axe median 
YY du vehicule. Le filtre 54 et le radiateur 56 s'etendent 
entre deux parois paralleles 48 et 50 deiimitant un conduit 
52. 

35 

Le conduit 52 communique avec un boitier technique 64 
analogue a celui des figures 1 et 2 et implante dans la 
region centrale de la planche de bord. Dans le boitier 64 est 
loge un radiateur de chauffage 164 qui, a la difference du 
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radiateur 72 des deux formes de realisations prec6dentes , est 
du type "a reglage sur l'eau" . En effet, ce radiateur 
comporte une tubulure d' entree 166 sur laquelle est montee un 
robinet reglable 168 permettant d'ajuster le debit du liquide 
5 chaud (habituellement le liquide de ref roidissement du moteur 
du vehicule) qui traverse le radiateur. 

Le radiateur est propre a etre traverse par un flux d'air F3 
qui accede a une chambre de distribution 170, dont la 
10 temperature est ajustee par reglage du robinet 168, selon une 
technique connue en soi. 

La chambre de distribution 170 communique avec une sortie 
degivrage 84, une sortie aeration mediane 86 et une sortie 

15 pieds 88, analogues a celles decrites prec§demment . Les 
sorties 84 et 86 sont controlees par un volet commun 90, de 
type tambour, monte pivotant autour d'un axe 92. La sortie 88 
est controlee par un volet 94, du type papillon, monte 
pivotant autour d'un axe 95. La sortie 84 communique avec un 

20 conduit de degivrage 96 et la sortie 86 avec un conduit 
d' aeration 98, ces deux conduits s'etendant a l'interieur de 
la planche de bord et etant propres a alimenter respective- 
ment des buses de degivrage /desembuage et des buses d' aera- 
tion. 

25 

On se ref ere maintenant aux figures 12 et 13 pour decrire une 
quatrieme forme de realisation de 1' invention. 

Cette forme de realisation est tres proche de celle des 
30 figures 9 a 11 et il peut etre fait reference a la descrip- 
tion de ces figures. Par rapport aux figures 9 a 11, les 
differences principales concernent 1 ' emplacement du filtre a 
air 54 et du radiateur de chauffage 164. 

35 L'evaporateur 56 conserve la position decrite precedemment , 
c'est-a-dire qu'il est vertical et parallele a l'axe median 
YY du vehicule. Par contre, le filtre 54 qui, dans la forme 
de realisation precedente, etait situe entre le pulseur 26 et 
l'evaporateur 56, se trouve place entre l'evaporateur 56 et 
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le radiateur de chauffage 164. Le filtre 54 occupe pratique- 
ment la position du radiateur de chauffage 164 de la figure 
9. 

5 En d'autres termes, le filtre 54 est dispose verticalement et 
obliquement par rapport a l'axe median. Les grandes faces du 
filtre 54 sont faiblement inclinees par rapport a un axe 
perpendiculaire a l'axe median YY. Le radiateur de chauffage 
164 est egalement dutype a reglage sur l'eau. II comprend 

10 une tubulure d' entree 166 sur laquelle est montee un robinet 
168 de reglage de debit. Le radiateur 164 est dispose 
verticalement avec ses grandes faces qui s'6tendent perpendi- 
culairement a l'axe median YY. 11 en resulte que le radiateur 
164 peut etre traverse par un flux d'air qui s'ecoule dans 

15 une direction parallele a l'axe YY pour parvenir directement 
dans une chambre de distribution 170 analogue a celle des 
figures 9 a 11. Cette chambre 170 communique avec des sorties 
84, 86 et 88 contrdles par deux volets 90 et 94 (voir figures 
3 et 11). 

20 

On se r€fere maintenant aux figures 14 a 16 qui montrent une 
cinquieme forme de realisation, laquelle constitue aussi une 
variante des figures 9 a 11. On peut done se r§ferer a la 
description desdites figures. 

25 

Par rapport a la forme de realisation des figures 9 a 11, la 
difference essentielle reside dans la position du radiateur 
de chauffage 164. En effet, le filtre 54 et 1 ' evaporateur 56 
conservent la meme position verticale, avec leurs grandes 

30 faces paralleles a l'axe median YY du v^hicule. Le radiateur 
de chauffage 164 est Sgalement du type "a reglage sur l'eau" 
et comprend une tubulure d'entree 166 sur laquelle est mont6 
un robinet de reglage 168. Le radiateur 164 est place a 
proximite de 1 'evaporateur 56 de maniere que ses grandes 

35 faces soient verticales et paralleles a l'axe median YY. Par 
consequent, le filtre 54, 1 ' evaporateur 56 et le radiateur de 
chauffage 164 sont tous disposes verticalement avec leurs 
grandes faces respectives, paralleles entre elles, ce qui 
permet d'augmenter la compacite. II en resulte que le boitier 



2783465 



21 

technique 64 possede un plus faible encombrement que celui 
des figures 9 a 11 ou celui des figures 12 et 13, libelant 
ainsi un espace libre 70 plus important du cote oppose au 
poste de conduite. 

5 

Ceci se traduit egalement par une modification de la forme 
geometrique de la chambre de distribution 170. Celle-ci 
communique avec une sortie degivrage 84 et une sortie 
aeration mediane 86, analogues a celles decrites prec<§dem- 
10 ment. 

Par contre, la sortie pieds 88 est dedoubiee (figures 14 et 
16) ce qui permet, par exemple, de prevoir un reglage separe 
pour le cote conducteur ou le cote passager, a condition de 
15 prevoir deux volets independants 94 (figure 15). Chacun de 
ces volets est monte pivotant autour d'un axe 95 qui est 
horizontal et parallele a l'axe median YY. 

Par consequent, la forme de realisation des figures 14 a 16 
20 permet une structure particulierement compacte liberant un 
espace libre 70 important pour un equipement. 

On se refere maintenant a la figure 17 qui constitue en fait 
un detail de la figure 3. On retrouve la sortie degivrage 84, 

25 la sortie aeration mediane 86 et la sortie pieds 88, ainsi 
que le volet tambour 90 et le volet papillon 94. La sortie 
aeration communique avec differents aerateurs (non represen- 
tes) situes sur la planche de bord. Si l'on veut assurer une 
fermeture complete de la sortie aeration, il est necessaire 

30 de prevoir des aerateurs ayant chacun un volet de fermeture 
specifique. 

Dans la forme de realisation de la figure 18, on retrouve une 
structure proche de celle de la figure 5. On retrouve un 
35 volet 110 de type tambour, monte pivotant autour d'un axe 112 
qui s'etend transversalement a l'axe median du vehicule. Le 
volet 110 permet de contr61er la sortie degivrage 84 et une 
chambre 114. Cette dernifere alimente la sortie aeration 
mediane 86 et la sortie chauffage pieds 88. 
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Le controle des sorties 86 et 88 s'effectue par un volet 172 
de type tambour monte pivotant autour d'un axe 174 qui 
s'etend parallelement a l'axe 112. Le volet 172 tourne sa 
concavite" du c6te de la chambre 114. II joue sensiblement le 
5 meme role que le volet 116 de la figure 5. Toutefois, la 
forme de realisation de la figure 18 est particulierement 
interessante car les deux volets 110 et 172 permettent 
d' assurer une fermeture totale et une distribution complete 
pour chaque mode de distribution. 

10 

On se revere maintenant aux figures 19 a 21 pour deer ire une 
sixieme forme de realisation de 1' invention. 

Dans cette forme de realisation, le dispositif comprend 

15 egalement un carter 10 analogue a celui decrit precedemment 
et situe le long du tablier T qui est dispose entre l'habita- 
cle H et le compartiment moteur M. Le dispositif est destine 
a un vehicule automobile a poste de conduite a gauche. II 
comporte un pulseur d'air 176 dispose du cdte droit de 

20 l'habitacle dans cet exemple. Le pulseur 176 (figures 19 et 
21) comprend un moteur eiectrigue 178 entrainant en rotation 
un arbre 180 sur lequel est caiee une turbine 182. L'axe de 
rotation de 1' arbre 180 est sensiblement vertical et la 
turbine 182 dirigee vers le haut. La turbine 182 tourne a 

25 l'interieur d'un boitier 184, encore appeie "volute" deiimi- 
tant une chambre d' entree 186 situee en partie superieure et 
en face de la turbine 182. Cette chambre 186 est deiimitee 
dans un boitier d' entree d'air 188 muni d'une entree 190 pour 
de l'air exterieur et d'une entree 192 pour de l'air recircu- 

30 ie. Ces deux entrees sont contrdiees par un volet 194 du type 
tambour monte pivotant autour d'un axe 196 sensiblement 
horizontal. 

La volute 184 possede une sortie 198 (figure 19) qui permet 
35 d'envoyer un flux d'air F2 acceiere tangentiellement par la 
turbine, dans une direction sensiblement horizontale. La 
sortie 198 de la turbine loge success ivement un filtre a air 
54 et un evaporateur 56. Le filtre a air est dispose vertica- 
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lement et ses grandes faces sont dirigees obliquement par 
rapport a l'axe median YY du v6hicule. 

L ' evaporateur 56 possede deux grandes faces, respectivement 
une face d'entree 58 et une face de sortie 60. Ces deux faces 
sont verticales et paralleles aux grandes faces du filtre 54 
et font £galement un angle oblique avec l'axe median YY. 
Ainsi, le filtre 54 se trouve plac6 entre le pulseur et 
1 ' evaporateur . 

La sortie 198 de la volute coiranunique avec un boitier 
technique 64 analogue a celui decrit precSdemment et implant^ 
dans la region centrale de la planche de bord, c'est-a-dire 
de part et d' autre de l'axe median YY. Le boitier 64 coiranuni- 
que avec la sortie 198 de la volute par une entree d'air 200 
(figure 20) . 

Le boitier technique 64 loge un radiateur de chauffage 72 
analogue a celui decrit en reference aux figures 1 a 7. Le 
20 boitier technique 64 d^limite une branche de rechauffage 
d'air 202 en forme de U dans laquelle est logS le radiateur 
72 et une branche de transmission d'air froid 204, ces deux 
branches communiquant entre elles a leur entree et a leur 
sortie. 

25 

Le radiateur de chauffage 72 est dispose transversalement par 
rapport a l'axe median YY du v6hicule, comme on peut le voir 
sur la figure 19. En outre, le radiateur 72 est sensiblement 
vertical, comme on peut le voir sur la figure 20. 

30 

Les branches 202 et 204 communiquent avec une chambre de 
mixage 206 qui peut Stre alimentee par un flux d'air a 
temperature reliable, en faisant varier la proportion entre 
les flux d'air passant respectivement par les branches 202 et 
35 204, selon la technique du "reglage sur l'air". 

Pour cela, le dispositif comporte un volet 208 du type 
papillon mont§ pivotant autour d'un axe 210 et situe a 
1' entree de la branche de rechauffage d'air 202, et un volet 



10 
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212 du type tambour monte pivotant autour d'un axe 214 et 
situe a la sortie de la branche 204. Les axes 210 et 214 sont 
paralleles entre eux et sensiblement horizontaux. 

5 La chambre de mixage 206 communique avec un boitier de 
distribution 216 muni d'une sortie degivrage 218, d'une 
sortie aeration mediane (non representee) et d'une sortie 
pieds 220. La sortie degivrage 218 est propre a alimenter des 
buses de degivrage/desembuage du pare-brise, la sortie 
10 aeration des buses d' aeration prevues sur la planche de bord 
et la sortie 220 des buses orientdes vers la partie infe- 
rieure de l'habitacle H. 

Le dispositif comporte en outre un volet 222 du type tambour 
15 monte pivotant autour d'un axe 224 parallele aux axes 210 et 
214 precites. Le volet 222 est propre a contrdler la sortie 
degivrage 218 et la sortie aeration mediane. En outre, un 
volet 226 du type papillon est monte" pivotant autour d'un axe 
228, parallele a l'axe 224, pour contr61er la sortie pieds 
20 220. 

Ainsi, dans toutes les formes de realisation decrites 
precedemment , le dispositif de chauf fage-climatisation de 
1' invention off re une structure particulierement compacte 
25 logee dans un carter de forme gen^rale parall<§lepip§dique 
pouvant etre implante dans la planche de bord en occupant un 
volume plat dispose sensiblement a 1 ' horizontale et presen- 
tant une faible hauteur. 

30 II est avantageux pour cela que 1 'evaporateur presente le 
rapport dimensionnel d' environ 2, mentionne plus haut a 
propos de la premiere forme de realisation decrite. 

Comme indique plus haut, il est possible en variante de 
35 disposer ce volume plat dans une position sensiblement 
verticale pour qu'il presente une faible profondeur. En ce 
cas, il est avantageux que le rapport dimensionnel precite 
soit voisin de 0,5. 
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Pour accroitre encore la compacite du dispositif, il est 
possible dans certains cas, comme deja indique, de faire en 
sorte qu'une partie de 1 ' evaporateur soit recue dans un 
enfoncement realise dans le tablier du vehicule. 

5 

Dans les formes de realisation decrites, le dispositif 
n'occupe qu'une partie de la dimension transversale de la 
planche de bord c'est-a-dire de la largeur du vehicule. 

10 II en resulte que, par exemple, une partie du dispositif peut 
etre situee au-dessus de la colonne de direction du vehicule. 
Dans les formes de realisation decrites precedemment , le 
pulseur est situe du c6te du poste de conduite et le boitier 
technique logeant le radiateur de chauffage est situe" dans 

15 une region centrale de la planche de bord, libelant ainsi un 
espace libre du cote du passager, pour la mise en place d'un 
equipement . 

II est possible, en variante, de disposer le pulseur du cote 
20 oppose au poste de conduite (c6te du passager) et de liberer 
1' espace libre precite du c6te du poste de conduite. En 
pareil cas, cet espace libre permet de laisser de la place 
par exemple pour la colonne de direction ou d'autres equipe- 
ments, comme le tableau de bord, etc. 

25 

Du fait de la compacite du dispositif de 1' invention, le flux 
d'air circule suivant un trajet court, avec un minimum de 
changement de direction, ce qui limite les pertes de charge 
et les pertes thermiques. 
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Revendications 

1. Dispositif de chauf f age-climatisation de vEhicule 
automobile comprenant un pulseur (26 ; 120 ; 176), un 

5 evaporateur (56), un radiateur de chauf f age (72 ; 164) et des 
moyens de distribution d'air log£s dans un volume a l'int£- 
rieur de la planche de bord, 

caract#ris6 en ce que 1' Evaporateur (56) est dispose dans une 
10 position sensiblement verticale de maniere a etre traverse" 
par un flux d'air (F2) sensiblement horizontal, en ce que 
l'evaporateur est dispose directement entre le pulseur (26 ; 
120 ; 176) et le radiateur de chauf f age (72 ; 164) de maniere 
a limiter les pertes de charge, et en ce qu'une partie au 
15 moins du dispositif est situ^e au dessus de la colonne de 
direction (CD) du vEhicule. 

2. Dispositif selon la revendication 1, caract§ris6 en ce que 
le pulseur (26 ; 120 ; 176) est situ6 au dessus de la colonne 

20 de direction (CD) du v^hicule et du cot£ du poste de condui- 
te. 

3. Dispositif selon l'une des revendications 1 et 2, 
caractErise" en ce que le pulseur (26) comporte au moins une 

25 turbine (32) montee a rotation autour d'un axe horizontal, 
sensiblement parallele a l'axe median (YY) du v6hicule. 

4. Dispositif selon la revendication 3, caractirisE en ce 
que le pulseur (26) comporte deux turbines coaxiales (32). 

30 

5. Dispositif selon l'une des revendications 1 a 4, 
caract6ris£ en ce que l'evaporateur (56) a des grandes faces 
(58, 60) sensiblement verticales et paralleles a l'axe median 
(YY) du v<§hicule. 

35 

6. Dispositif selon l'une des revendications 1 h. 4, 
caract6ris6 en ce que l'evaporateur (56) a des grandes faces 
(58, 60) sensiblement verticales et inclines par rapport a 
l'axe median (YY) du vEhicule. 
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7. Dispositif selon 1'une des revendications 1 a 6, 
caracterisg en ce que 1 ' evaporateur (56) a des grandes faces 
verticales (58, 60) de forme sensiblement rectangulaire, dont 
le rapport entre la dimension horizontale (profondeur) et la 

5 dimension verticale (hauteur) est voisin de 2. 

8. Dispositif selon l'une des revendications 1 a 6, 
caracterise" en ce que 1 ' evaporateur (56) a des grandes faces 
verticales (58, 60) de forme sensiblement rectangulaire, dont 

10 le rapport entre la dimension horizontale (profondeur) et la 
dimension verticale (hauteur) est voisin de 0,5. 

9. Dispositif selon l'une des revendications 1 a 8, 
caracterise" en ce qu'il comprend un filtre a air (54) qui est 

15 accessible a partir d'une trappe (102) situee sur une face 
infdrieure (16) de la planche de bord. 

10. Dispositif selon l'une des revendications 1 a 9, caracte- 
rise" en ce que le tablier (T), qui separe le compartiment 

20 moteur (M) de l'habitacle (H) du v6hicule, comporte un 
enfoncement propre a recevoir une extremity de 1 ' evaporateur 
(56). 
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FIG.18 
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